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SPECIAL

ZXR

Le modifiche

con le parti

della superbike,
applicate e messe
a punto per l'uso
stradale. II kit per
le competizioni e

le scelte dei tecnici
della Stilmoto.

di Vanni Spinoni

edremo T"ilF avanii come sin
diaio possibile, data ln siret-
fissima parentela tra le mec-

caniche, trapianiare sully Kawasaki
ZXR 900 numerosi pezii della 750
per arricchire il motore con pezzl
speciali abitualmente utilizzati per
le gare superbike

Armiviamo per ora ad un'applicazio-
ne pin orodossa di quesie parti spe-
ciali che, nate per la 750, nell'offici-
na della Stilmoto di Sondiio (el
0342/217236) sono state applicate
S0 L molo in 'n:l:.ll'll-'ig|.||'-|;"“'|:|1.' HIK-
dale. La Ninja 750 ben si presta per
giiesto genere di elaborazionl, dal
momento che ¢ la siessa hase dalla
quale si pud partire per la trasfor
mazione NI.I-rH‘I'h'Iiv.r_' VETH € Propria,
Nel nostro caso, invece, nonostante
In '|1I1":|'-!_H1|]'.1 medilanone di gl
peizo, sia della ciclistica sia del mo
tore, 4 lecnicl dell’oificing di Son-
drio hanno anche dovulo mantenere
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M faccinmioel fmparnare dalla carmoz-
peria pwiva di goippi odrici ¢ di larpa:
iuesta Nimpa 750 R ped frasforiarsi
raptdamcenre senza difficalid in ana
sporfiva stradale cle, =ofio 0 vesiilo,
pascarnde ung preccarion da oonpeli-
tiiwe, Le finfivire df lidto H sweznn sono
nrpeccabifi a partire dalfa fecidatera
del telpdo fing apli axsernblapsy ed alla
vermiciafnm delln earrozzeria clié, per
qiiesfo etenmgilpre, & fptermmente i legs
gerissing filira df carbowie

th.!”‘ﬁ dl:!ll..'.-l.r.lrin:: ' |.;|1,.|-,~|[|: caralicr-
stiche che consentono di utilizzare
la moto su strada. Poche cose, per la
verith, perché ad un esame detia-
gliate della macchina a parte ke luci,
la targa e qualche aluo dettaglio,
abbiamo scoperto una pura racer
realizzata con molta intelligenzn e
con indubbia capacith, non fosse al-
tro per Pesperienza che & necessaria
per sapersi oricntare tra la miniade
di sdrermative che In foca dotnEione
del kit Kawasaki ollre al tecnico.

Come vedremo nel prosieguo di
gucsie nole, a iresformazione & sta-
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ta abbastanza radicale ma, volendo,
sarebbe stato possibile anche spin-
gersi oline, Per gquanio se ne sk
dire, infatti, le moderne superbike
sanoe solianto lomane paronti delle
omologhe moto stradall, m guanio
le Case formiscono ricchissimi kit ed
ancor pitt dettagliate istrazioni che
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non soltanto mettono in condizione
un becneo CapEce di u|l!|'cj:r::|-!'|-.~i:1n‘.‘ i
limiti, fruito di compromess) cio-
struttivi propri di un mezeo di gran
serte, ma anche i elabormre il mo-
tore nei mindmi dettagli per adattar
lo al meglio all'uso agonistico

In questa logica, farsi prendere la
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mant sarebbe molto facile, perché
le istruzioni per trasformare radical-
mente Il molore son r|:|:_'||l:l_1- ;'hiun:;
pi difficile & mantenere un minimo
di legame con I'ambiente per il gua-
le la moto & concepita (la strada, nel
nostio caso) ¢ non csagerare con
l'approccio corsaiolo.

Ecoo dundque una profonda mn me-
diata trasformarione del motare,
che ha proceduto di pari passs con
un affinamento delle doti cidistiche
della moto, per non avere saltanio
un propulsore performante ma an-
che un e L 50 '."“" PENMICELD W
condurione fuida, efficoce & in sin-

St

MNeorpasiaile firesn oo e gadiliz=i il
I'r"lrih'ﬁl |'.|Il"|r|I:| T SRR _'|-|'|||'j¢'||r_|-\.|ﬂ_'.-I jlr.|'|I Lerle i
fe 2 possilile e Palieo sprosian bt I|'I».r.-1:r'-
zinvee chel pevmro foreellone, fa eomiflgisre-
= pﬂ:rm.’r 31 aVVTCTID e i qm-f-
da della mioto da competizione, sia per
Vimpostazione della ciclistica, sia per
felaborarione miclio seslansiosa del
propitsore, Rinsnendo wellanbito del-
i meecodivien, vedrmano allona. Pelenieiis
o terimale del sisterta di searico Ter
ifprnieed, clie gud & pivieimte mellie ver
sitaie “alte” strrdiaia per la oo mowo-
JOST,

tonia con o spirito di tutte le Kowa
che eseona dall'sllicina Sillmoio:
fruibilith inmanzitutio, perché I'im-
portante & divertirst in sicurezza
senza doversi impegnare oltre il le-
cilis a d.l.“lhl:l'l.' LN mslio h.'lll.‘ pl'-L'H'n-
ti aspettl poco armanizeat tra lom

GUIDARE INSARFITUTTOE

LE AMHAHEFICHE ALLA CIOLISTICA
Basandosi sull’ecsperienza fatin su
decine di Kawa, 750 vendute e pesii-
te per quanio riguarda messa a pun-
1o ¢ manutenzions Claudio, il re-
sponsithile tecnico che ¢l ha ospitati
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.L';r.l'.lprarr:lrrl' Jretiatite diiferion e
I prirrze'e o pomapa origitsell oo tba-
sfaared fra teflenn) shiersive § ohche dla 330
prrrry sorno S ol Beking,

i

il dizco posterione, invece, & guiello di
sevte i vierne allepperite v condrthinince
a vidiore le inerzie rotand, insicine alla
rota im dega di magnesio ad olfa coro.
it della trasmissione finale i erpal
arpila qesatle, fra Fafiro, Lvora iid cale-

#ie) [T RCREET,

7

N teliivite rrpvizella molio esseviziale &
eoxirnife i fubd guaded o'aluarinee ed
& privo della sezione posteriore, nella
g i P R dn JrishE, 5 ot ra-
pidarmerie dotare oF roo dpecifien s
porto per fa targe e per H fanale, da smi-
re af coding specifico,

Seel terha irifeivore veddiaemo gui g
i serdrionn dellwirirsarrizzaene Efifin,

nel capoluoge valtellinese, ha idee
molio precise ed eflicacl circa le
operazioni cui va solloposia una
ZXR per metterls in condiziont di
oflrire il massimo delle sue poten-
rinlith, Innanzituito il pesy: la moto
di serie non & tra le pitt pesantd in
assoluto (siamo intorno ai 230 kg)
ed & gid ben bilanciata, ma & possi-
bile arrivare sotto i 200 kg senza in-
ventarst nulla di famascientifico uti-
lizzando parti normslmente i Com-
mercio @ sostiiuendo ¢on oculnberrn
alcunt elementi molto pesanti della
dolnzione di serie, Do nolare el vio-
lendo spingere alleggerimento per
Fuso in pista, climinando quindi Lz
dolazione stradale, sarcbbe possibi-
le-scendere ultericrmente fino o po-
co pitt di 170 kg, Non & il nostro ca-
543, COMLTIGUE,

La ricerca di migliori prestazioni cf-
clistiche ha allora come tappa irmi-
nunciabile la diminuzione delle
inerdie rolanti, ossta delle masse
delle ruote: su questi esemplari di
Ninja i instatlano dungue cerchi di
magnesio Marvic con le canoniche
misure 177 x 3,50 anteriori e 177 x
&, 00" posteriori, con poammalure
che possono spoZiare ' una vasio
soelta di pneumatici secondo 'aso,
il feeling col pilota e la percorrenza
che ¢l consente il portafoglio, come
abbiame visto qualche numero ad-
dieir,

51 prosegue con diversi pezzd del 1e-
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e parricodar] dellammorfizoaione oi
sterzo che viene fixsaio apperia dictie la
prastrr per mirzzo di uwo specifico sups
povto che 31 fissa o fori phd predisposti
porif felato dil coupoline ofee, @ st vol-
id, vieme mmpinesaio dn uer elcireenio
irr rrilroy o wlfvenecingio in fuopo dF guelio
lIrIJI'J_ |_"'J.r.uu

fi?

Le ;.wﬂu:h' VETLDOYRGY - SOSFECNREE Conil PR R0
dilla ;rrr,g;-wn'.' feisdirrm o ol r.fl'm.';_'a-m
it legpero olie sfieano giE arface i
prpderadd sal dednde

i

Quester @ il derraglioe ot sivio del sopponty
errafare i ergal chie va a sostibiile gl
arnalogplnd pessl cor beotsala f rocinio

bl che venpono realizeat in legn
legpera in sostituzione degli origina-
li d'acciaio: dal supporio del cruscot-
to a quelle del cupolino e degli spec-
chi retrovison (quest'ultimo & dotato
dell’altacco specifico per lnmmortiz-
ratore di terzo), dalls mensola reggi-
s L ilII‘L‘HHEl'EIiI fche nonosianie sia
essenziale consente anche di appli-
sre || portalacgs con 1anto di Fana.
le) per finire con una serie di picooli
partigalar che |1-||l|1.1H'r|,-r|:1- spimibrare
di poco comio ma, invece, unn volia
costruiti in lega leggera, nell'insieme
portana il lore conitibuibo alla ridu-
zione delle masse.

Troviamo allovn Fattaceo dell am-
mortigzatore posteriore al felaio,
che in origine & una slitla in acciaio,
e doe biclette del cirematizmo diel-
la sospensione ed il set degli atiac-

iT
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F2 e 03

Lo sospenaioie posterion hilizo i
drrpEN i e Cding, el @ il Ro-
atitmitn & meolfa, ol lvern cone i
recrrnadinrrice fel ||mu.r-." SEMRD SN froxiarl-
Bate Biellerre dallo differemie binglezza

i

Ln Kowasaks fonisce ainverse coblfigli-
maziorn del cinesrntiere dell sospen-
sio, clascmai caratierizzata da speci
ﬂu ||r|- 4|r.l.l.l]f|rl.]r.lul .J':-J II.IJI'.III-.'rl'il.' L4 ..Ill.'lllll:'
Bielle off azionmmento; P Tid e e
vieffanie fe diverse e il progresso
fie (eorss roofadcorsg ez aaione )
otferibili combisnmude § vt pezsl. La A
offre i rapporto ol leva fodnle perd &
L8 o B pard g 2, fa C e ln D poerf @ 2,2
sa com andaeenii Wiffeseini, ot
canelionde fa peonmeirie del Dilanciere.

chi motore. | perni di quest'ultimo,
imn ||l.'|.':||.i:|. T FEAELEAl 1.||. SICUrTEEn e
mangono  acciaio ma vengond
rimpiazzati con peed di ergal | gros-
si registel Hlenall, con anio di con-
tredadn, che servono a centirmre or-
rottamente il propulsore nei suol
'g.l,l.ppul:'li.

Completa il quadro ciclistico la ¢a-
renaturn deflas moto che, per Fesem-
'|'|-|.'||n.1 iy nol fotografalo, & in Fibaa
di carbonio ma anche nella versione
in velroresina consente di rispar-
miare un po’ di massa. | parafanghi
anteriore ¢ posteriore, invece, -
mangono di carbonio in ogni caso.
Dn osservare che, nonosiante la co-
rena delle foto sin lo versione jpensa-
 per lotilizzo in pista, sono dispo-
nibili sia il cupoline completo di
gruppi otticl sia, come abbiamo vi-
sio, un porliodarga I'..'|]1i1.|...llll.|.'||[1.' in-
stallabile per rendere adatto il nwe
70 alle puntaie su strada.

Butgtn pazm Chemnidésulh

B Wi'aied e
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Duie vt dlel nmsotore axsembloio con L

et el .l:,'I'I 1..'r_|'l-..-r.rl|= i, IQERRET QY Frie HEr
Finsraflaztone el telaio: nel priven pin-
ro e fafo distribbizione fche qui resra
arrcore @ cahera) VW TR & .-'rl.'|r-|'rrl.'.'|r.|'
b frasiond pid predisposte per [isare o
cascafe df FrmrrarnaEEi covp f peosse

wilro ciroelare a el del Mocoo TrFL-
et & I |'I.I|lr.'.'||.l-.l|'.l.l.l il ..:"ml.'r,ll,lrr.l“.:l i |'|;
SfHNEE reedla [hIrtE arrherere Haxia ik
rapli @ [ gl L sdilrifer PREre le mevli FaET
le vild sperifieine

' Fi

Cleredfa @ appanto do distrebuzione o
ingranaggi che prevede, owclamenie
FRLT r'n' |I.-.' '.r'l'-Jlr.'.-::'-l.-.-.' el i '\.r.l._'l'l
albery a camene. | corrlessive reile
|.":'||r||r|'_ 2 JAEFERCR, ] L) 4 - copei-
el 5 & - vl 7 - prugrnizione B - wi-
b ¥ - nwna condurerice: 10 - rasgimen
fay {1 - perme a vikey 12 - ot albeno a
criire: 43 - rendelln: I4 - winee 15

L3R Fo = fappor 1T - piasirina; 18 - wile:
'Y e J0 hapge oo ORC 27 = albero a
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Vista explosa del kit della distribuizione
add irgranagei i cui deitagli sono visibili
nella pagina precedenile.
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Eulla 750 prepansia mell vificing dells
Srilmote si & mantenuta li distrilhizio-
tie o caterra che perd aziona gli albed a
carirsiie del kit superbike, sl goali fe
ruofe dentate sono dotate di asole in
corrispordenza delle viei di fissaggio
Por CoNLsEniine png miessa i fase sralier
acciirald, come i comene alla rmessa
a peenie di an motore da comperizione.

La poarte motorisiica, Inolire, viene
alleggeritn essenzialmente grazie al-
I'impianto di scarico Termignona
che, pur essendo costrulto in accialo
inossidabile (la costosissima versio-
ne in thanio & riservata alle super-
bike "autentiche™) & decisamenie
piii leggero del pur pregevole pezzo
di serie.

Come vediamo, dunque, le moedifiche
pur notevoli in quantith non stravol-
gono la sostanza della nostra Kawa-
saki ¢, volendo (o potendoseio per-
mettere, visti | costi) si potrebbe an-
cora limare qualcosa wiilizzando un
po’ di particolari in titanio, un im-
pianto frenante pit leggero e magard
un serbatoio dilll'tn:nlr da quello in
lamiera dacciaio, Ma non esageria-
mda: con una moto da 190-200 kg &
gia tutto un aliro andare, special-
mente quando insieme alla ridurione
delle masse si & messa a punto per
bene la taratura delle sospensioni. La
forcella rimane quella di serie € ne
vengono sollanio sostiluite be molle,
menire 'ammorlzzaior: & un prege-
vole Ohlins sul quale tttavia Famico
Claudio installa una malla avente
une carallerisiica diversa.

In effetti anche la stessa Kawasaki,
nella dotazione per la superbike,
prevede unn nutrita serie di molle
forcella ed ammortizzatore dalle ca-
ratieristiche diverse, sia per quania
riguarda le costanti elastiche (che
variano da 9 a 10 Nfmm per la for-
cella & da 95 a 115 N/mm per Fam-
mortizzatore) sia per talune lun-
ghezze libere (e quindi per le possi-
biith di precarica).

Anche per la sospensione posterione
sone disponibili a ricambio quattro
differenti bilancieri dell ammoriizza-
tore ¢ tre serie di biellette che colle-
gano gquestultimo al forcellone, con
lunghezze di 175, 184 ¢ di 189.5 mm

20
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Sulla distribrizione si applica guesto
(erndicaleénia can regesine a vile, £fe sasr-
freizee qiieils anfomuiion el mclare i
serie ¢ che vediamo a desina nella foso,

23e¢ 24

I detragli der punty sui grali infervenine
cont Lverri i Fifininnce iiells fextora: fa
farma def condottd nmmane (nalierata
meriire 51 devoro arrolordare Lt gh
spigoli in corrizpondensn delle sedi val-
velde ¢ all'infermo della campera df cone-
bustiomne, per elfirnmare possibil pani
caldi pd apevalare il Mrisse i besito
dlerlle valvole stesee.

che, in combinazione, permettono di
ottenere quaiiro diverse leggl i pro-
gressione della risposta dell'ammor-
tlzzatore all escursione della ruota,
Non dimentichiamo, inolire, che
con la versione racing di questo 1e-
laio ¢ possibile modificare anche la
geometria di sterzo (per mezzo di
boccole eoceniriche con lé quali =i
varia sia Pinclinazione sia linteras-
s¢) ¢ la posizione del [ulcro del for-
cellone grarie a supporti smantahili
del relative perno

IL MOTORIE

DELLA SUPERBIKE (QUAS]..)

La grande disponibilith di ricambi
speciali che abbiamo trovato per la
ciclistica della ZXR 750 B ¢ ancora
maggiore quando si deve intervenine
sul motore, del gquale rimangono
originali, di fatto, soltanto le due
metd del basamento. Chiaramente,
come dicevamo all'inizio, questa
versione speciale della moto @ desti-
riata di principlo a circolare su stra-
da &, dungue, il propilsore conscrva

21
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Qui vediano appiirto b ziomne di
tiry candalle J aspiraziome b Somispon-
derzat del mearfcono & unione con o
carburatore; la superficie dei condorti
wime [lecinla n guariie [ it & prd
adegintia aile pecessiig del motore.

2 e 27

Le 4;|',|?_|'.iir('||:.ﬂ i | sisfereni off alireserniasio-
e: il confro vediano la batteria o
Ketldn detls versfons B, gl presente sul
In meoro di =erie od wtilizzana onche sl
versiane proparala; i basse la batieria
di earburnton a depressione della 750 in
cotfigRnaione stnrdule Do

gin il motoring davviamenio sia Fal-
ternatore che invece, per la versione
da corsa vera ¢ propria, vengono
ST s,

Le modifiche sostaneiali af molore
Stilmoto, allora, riguardano la parte
iermica, il cambio e Paccensione:
vengono cosi utilizzati soltanto par-
e disl mimerost ficambi fornit solto
la vooe “kit™ che ln stessa Kawaesaki
distribuisce tramite i swol conces-
sionari a prezsl fuor listino (nel
senso che non sono annoverati W@ |
ricarmbe ¢omumni) & con procedure di
acguisizione specifiche

Su questo esemplare di Ninja trovia-
i allora Uneconsione, fe bielle od i
pistoni, le molle delle valvolé e la
rapportaturs ravvicinata del cambio
olire che, naturalmente, Impianto
di =carico che, tuitavia, non fo pare
del kit

La centraling daccensione ha il li-
mitatore che interviene ad un regi-
me maggiore di quello di serie ed &
caratierizeata da una differente leg-
g di vardazions dell’anticipo: dai 5°
dell’'vwdamento (500 girifmin), esso
aumenia a 10° a 1000 girimin, a 47°
dai 7500 ai 9500 per scenderc leg-
germenic o 40" a 13000 girifmin.
Nella festa sono stai raccordat] i
condottl di aspirazione & scarico,
come del resto preserive la stessa
Kawasaki che, senen fomibre riceite
particolarmente significative, pun-
tualizea che “so si 1.'|;_:|g|i1:|-|:|.-|_r ollenere
le migliori prestarloni etc...” convie-
me climinare ogni possibile scalino
in corrispondenza delle glunzioni
tra colletton dei carburatori ¢ testa,
e nella zonn dove vengono piantate

22
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Ui dettaplio dellinfermition: monbnia
sal comande pas ¢he avona Ueletiro-
wilvena off imfencerfazione del siviema df
eropazivie supplemeniare del wifime,
chie af bassi eanchi ariechisce fa car-
burazione ¢ viene escliso guerndo Ua
pertiirg dell seeeleratore snpera lirna so-
plia prefissaia

24

Confromio wra il pisrene del ko jo sim.
sira, dotare di due soll sepmenii) ¢
guello di serie clre ha sia alregea di
cormpressiome sio maatello di dfmen:
STOFE IAEEROrE

10

I presronid inilizzare mel sofore prepamio
e forgiatl, eonie 5 piod Rotare asser
wiredor Finterna, ¢ permetione di oifemne:
L e e if'i COMipresyorie g
plore in vinlik def ciéfo notevolmeite
FTalzare FrepeIfee ailler standard

le sedi valvole nella fusione in lega
leggera. Le illustrazioni sono molto
chiare al guardo.

Per la superbike ¢ Inalire possibile
sostituire ttto il sistema della di-
siribuzione montando valwale pid
legeere ¢ che “rubano” meno spazio
nella camera di combustione, in
quanto il loro fungo & perfettamente
plano s gquesto ato mentre, versa il
condotto, viene leggermente tiprofi-
lnto per recuperare lo spessore; in-
sieme alle valvale si POsSamnd
usare i relativi piattelli d'alluminio,
e muove maolle [ |:|:~|I'|||'u|r|:|.er||¢. _gl:i
alberi a camme dalla fasatura pin
'\I’]Ilﬂi.'l. l]ul.-:-[l. il |'|'|rn'i.~_'.1:|_1-nr_| :I
seguentc dingramma della diztril-
rhoneg: aspirazione apre 45" PPMS,
chiude 71* DPMI: durain 296* ¢ lobe
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U detteiplio def fimissimd sepmisnhi dei
pistoni del kit: sia geello Ji teneatn sia il
raschiaalio, molio legpert ¢ [lessibili,
siwvo specificamente studiat! per g ele-
valissimi regimei i rofazione che pud
reiurgere il motore in guesta confi-
EHFELLICHIE,

32e 33

L bielle pwate su quiesto motore (o il
sira rrefl foro] some rrralio siedl nel oi-
segrto, ma guelle speciali vengono ac-
curnlamente lucidate sulln periferia del
fiista e, come possiamo vedere nella fo
fo solfo, sone anche feppermenie pid
leeriphie delle ardginall, i sfnionia con

Fincremento del FERINME RSN & per
segpiire fa divmirisione dellaliezza dei
JrisserTi




center da regolare da 101® a 105
scaricn apre 69° PPMI & chinde 39
DPFMS; durata 288" ¢ lobe cenier da
settard tra 103" e 1077,

Sulla moto da lul messa a punto,
Claudio si & limitato ad installare le
camme ¢ le molle (pid rigide), la-
sciando inalierate le alire masse mo-
bili in quanto il motore funzions be-
nissimo anche cosi e, dopo tte,
non si deve andare a fare | Mondia-
le SBEK.

[

Sul comando della disiribuzione
viene montato il tendicatena & rego-
larione manuale che offre miglion
prestazioni peliuse spinto del mo-
towe rispetto a quello automatico, In
realid la Kawasaki per quesio moto-
re ha approntato anche un raffinato
kit che permette di trasformare il
comando della disiribuzione da ca-
tena ad ingranaggi: pure le fusioni
del motore di serle sono gily predi-
sposte per applicare la cascata di

34
Tia le meolieplicd possibaling di modiifica
afferte dal kit Krwasaki, trenadamne -
che laziomamiento della porpa olic per
ez dl wn fngranagsio ofe, fitimela,
richiede ancle la sostinione dellalbe-
i primari del combio ¢ defla corona
ihella eaesnnissionie primanma

5

Lasseetimento delle ruste dentiate del
cambio da competizione permeite di of-
fenere sel differentl rmpportaire

neole dentate, che vengono azionate
da un pignone da installare all'esire-
mitd dellalbero a gomiti. Come no-
to, con la distribuzione ad ingranag-
gi l'azionamento diventa pih preci-
s0, perché non risente dell'elasticith
¢ delle deformaziond della pur mobau-
sta calenn: & guests proposilo ¢ da
notare come proprio la Casa per-
rnetlsa, qualors 48 usi queesta distin-
burione, di diminuire i% gloco mini-
mo tra valvole ¢ pistone in fose di
incrocio, da 0.7 {per la catéena) a 0.6
mm per Maspirarione ¢ da 1,30 &
1,10 mum et b scarico

1l motore viene alimentato con i car-
buratori Keihin FYKD da 39 mm,
parentl streitissimi ma stucdingl spe-
cificamente per quesie Kawsa dei
classici FCR usati sulla maggioran-
za delle moio dif quesie presiaziond
OQuesia batteria & disponibile anche
con diametrl def diffusor: da 41 mm
{ma per un uso stradale sono pii
che adaui 1 39, consigliati “ulficial-
mente” per i clreuith misti dove ser-
va un buon motore in basso) ed &
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i queste prinvo piane si nota chiara-
semte fa differcirza t fe ruote destule
conduttrict della priva sarcia: o siti-
stra gquella standard (Z2=14) ed o destra
aquiella della versione R (£=186).

ITe I8

L pairte cletfitfod @ sivife rovEsiisg fresral-
i fa corerindiv del kiv ol quinke, b
birxsn, vedimre o corm o varmazione
dellniitieipo, fef o sisterrs il cutrlin rop-
do dli fabdricagione ansericarsa Holedor

ciratterizzati da un interessante si-
stema di controllo dellalimentazio-
ne i bassi carichi, con un ugello per
ogni carburatore che spraiza benzi-
na nel condotio e viene controllato
da un'elettovalvela che si chiude
guando 'apertura del gas supera
una certa soplin & il motlore un re-
gime di circa 4000 gitifmin.

Nel gruppo lermico vengono sosti-
it | pistoni con guelli Torgiat del
kit che innalzamo il rapporto di
compressione a 13,4 (s pud amivare
lino a 138 con l'uso di unn 1esla
speciale, ma poi si deve viaggiare
con benzine da corsa, e la legee non
lo permette.., ). Questi stantuifi, inol-
tre, hanno due soli scpmenti ¢ sono
pils leggteri (circa 220 g contro 270)
¢d hanno una minore altezza di
compressione: 19.5 mm contro i 24
di serie. Ovviamente la guota man-
cante viene recuperata con le biclle
pitt lunghe di quelle standard: da
1040 =i pas=a & 1043 mam.

Lnlierzza di squish viene regolata ad
ina quola compresa tra 0,58 ¢ 0,65
mm lavorando a livello di guarnizio-
e di base del blocen cilindr, che &
disponibile in cingue spessor] dilfe-
renti, da 0,1 fino a 0.3 mum,

Ealbero a gomiil rimane praticamen:
e originale ¢ viene assemblato con §
cuscinetii di banco e di biella seguen-
do una particolare scelia del gioco di
accoppinmento, leggormente piin am-
pio di quello standard per diminuire
le perdite meccaniche ma non cosi
cecessivo di far perdere roppa pres-
stone al circuito di lubrificizone.

La trasmissione primaria ¢ la frizio-
ne sono guelle di serie; non sono
modificatl né il setling del dispositi-
v limitatore di coppia in staccata
(che riduce il bloccaggio della ruota
motrice) né la pompa olio (per la
SBK ne esisie una con una diversa
caralteristica portatafregime, per ri-
durme gli assorbimenti ad alti nuime-
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LA LISTA DELLA SPESA

- Pezed ulilizzati di guelli disponi-
bili del kit superbike Kawasaki, os-
zia pistoni ¢ biclle {d'acciaio), mol-
le valvole, alberi o camme, cambio
ravvicinato, tenditore della catenn
della distriburione, centraling 'con
Hmitatore: o 14000 giri: lire
7.000.000 circa;

= Scaricod Termignoni quatiro in
due in uno: lire 1.750.000 configu-
razione per moto biposto, lire
1.900.000 versione con silenziatore
pifi nlto, monoposio.

- Sistema elettrico di cambio rapi-
do Holeshot, Fast by Ferracct: lire
650,000 circa;

= Cerchi inlega di magnesio; lire
3 000,000 circa;

— Molle forcella ed ammortizzatore
Hyperpro: lire S00,000;

- Ammoatizezatore di sterzo Hyper-
pro: lire 600.000;

- Bracceito ammortizzatore con
supporto cupolino e specchi: lire
250.000;

- Pedane: live 900.000,

- SUppono cruscolto in lega legge-
ra: live 150.000;

- Manubri in ergal con collan: lire
380,000,

- Dischi freno anteriori Braking: li-
pe 1. (00,000 ks copipia;

- Kit tubi frene anterior e poste
riori: lire 230,000,

- 5S¢t registrl ded supporti molore
in ergal: lire 165.000;

- Altacdn superione ammortizzato-
re in ergal: lire 150.000;

- Biellette del cinematismo sospen-
shome: lire 50.000 F'una;

- Telaictto reggisella nlleggerito: H-
e 350,000,

- Siaffa portatarga allegserita: lire
| R, (R i

- Parafanghi in carbonio: lire
310,000 anteriore, 365.000 poste-
riore.

- Lucidatura del telajo. a partire
dalln moto intera ancora da smon-
tare; lire 1,200,000 circa.

i

Clanalio Fﬂ,l.!!l. IIIL'FJ'JEFILI recrico dells
Stilmoto, accanto affa sua creatirg
FXR: davanert alla mota in versiane oor-
saiola vediamo le parti della carrozzeria
pvomite per Friso stradile cfye 51 pogscno
srarilire i alteridriva con pochil repidi
irferveredi, i gt sone gid predispo-
i Eridir ¢ calilage! mecessare

ri i giri) né, infine, lo fteswo sigie
ma di azionamento della pompa
che, qualora si Amuova aliemato-
e, pued diventare ad ingranaggi.

Nel cambio, invece, si installa una
|'|'|FIl'|1|r'|ﬂEul'iI mf ] ] Iﬂ 1||'||:II|:|. |'||.|1|'I.'II=I
lumga & le altre cimgue pil. ravvicing-
te, coratieristica differente dal cam-
bia plii "stradale” dells versione bi-
posto della 750, Lo sparisiura & la
seguente: prima £=16/38; seconda
L=19736; terza Z=21/34; quaria
L=22731; quinia Z=24/31; sesta
£=25/30, Il rapporte finale. per un
Lo che j]l'i.'l.'llr.j.ti I PETCOrEl Mkl V-
le Z=16/3 con una catena della mi-
sura 325, pil leggera delln originale
L300 di serie, [ |



